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Neuer Opel Corsa

Lohnt das Warten bis Marz ‘83?

Erstim Marz 1983 kommt der in Spanien produzierte Opel Corsa auf den
deutschen Markt. Ist der neue Mini so interessant, daB Neuanschaffungen
etwa eines Kadett, Fiesta oder Polo zurlckgestellt werden sollten?

rundsatzlich ist die
G halbjahrige Pause

zwischen Produk-
tionsstart und Verkaufsbe-
ginn ein Vorzug. Der Corsa
wird in einem vollig neu
errichteten Werk im spani-
schen Zaragoza gebaut.
Neues Werk plus neues
Auto - da ergeben sich
zwangslaufig Anlauf-
schwierigkeiten. Deshalb
ist der spatere Einstieg in
den besonders anspruchs-
vollen deutschen Markt ei-
ne richtige Entscheidung.
Schlief3lich muf3 der Corsa
hierzulande den Vergleich
mit bewahrten und auch
ausgereiften Konkurren-
ten bestehen. Welche Vor-
aussetzungen bringt er da-
fir mit?

Karosserie/Innenraum

Opel hat bei der Konzep-
tion des Corsa sichtlich
den Hauptkonkurrenten
VW angepeilt. So gibt es
den Corsa wie Polo/Derby
in zwei Karosserie-Varian-
ten: Als Schriagheck-Ver-
sion und als Stufenheck-
Limousine. Volkswagen
hat mit dem Polo Coupé
neuerdings sogar eine drit-
te Karosserie-Variante im
Programm. Alle anderen
in- und auslandischen
Wettbewerber beschran-
ken sich auf eine Grundka-
rosserie - ausnahmslos
Schragheck - und schaffen
Varianten-Vielfalt durch
unterschiedliche Motoren
und Ausstattungen.

Um den Vergleich nicht
ausufern zu lassen, sollen
Corsa und sein Stufen-
heck-Bruder Corsa TR zu-
nichst an den Hauptwett-
bewerbern Polo und Der-
by gemessen werden. Die
Minis von Opel und Volks-
wagen gibt es grundsatz-

lich nur zweitluirig. Andere
Wettbewerber wie Citréen
(Visa), Renault (R 5) und
Toyota (Starlet) Dbieten
auch viertirige Karosse-
rien an.

Der Mafvergleich zwi-
schen Corsa-Schriagheck
und Polo zeigt nahezu

auch die Opel-Konstruk-
teure bei der vorgegebe-
nen Aullenlinge keine
Wunder vollbringen.

Hat bei den Gepackrau-
men einer der Konkurren-
ten die Nase vorn? Nach
VDA-Norm hat der
Schriagheck-Corsa ein Ge-
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Ubereinstimmung, siehe
Tabelle mit den techni-
schen Daten der beiden
Konkurrenten. Auch beim
Vergleich zum Fiesta mull
man sagen: Opel hat sich
an die Klassen-Norm ge-
halten.

Gleiches Bild zwischen
Corsa TR und VW Derby:
Der Neuling ist geringfii-
gig kiurzer, schmaler und
hoher. Bei den Innenriu-
men sind beide Wettbe-
werber typische Minis: Ta-
dellose Sitzposition fur die
Vorderleute; knappes
Raumangebot auf \ den
Rucksitzen. Hier konnten

packraumvolumen von
225 1, der Polo bringt esauf
238 1. Bei vorgeklappter,
Ricksitzbank fund Bela-
dung bis unter das Dach
sind es béim Corsa 845 1
und beim Polo 975 L Der
Gepéackraum des Corsa TR
faf3t 430 1, beim» Derby sind
es 445 L

Deutlichere) Unterschiede
gibtd{es bei der Zuladung.
Polo und Derby haben
niedrigere Leergewichte,
Corsa und Corsa TR dafiir
ein hoheres zulassiges Ge-
samtgewicht. So haben die
beiden Neulinge eine um
50 kg héhere Zuladung.

Motoren/Getriebe

Um den Corsa besonders
preiswert motorisieren zu
kénnen, wurde auf einen
alten Bekannten zuriickge-
griffen: den 1,0-1-OHV-Mo-
tor mit dreifach gelagerter

Links: Frontspoiler, aber auch
weniger auffillige Feinarbeit
wie A-Siule ohne Regenrinne
brachten fiir den Schrigheck-
Corsa einen Luftwiderstands-
beiwert von 0,36. - Rechts: Bis
zur StofBstange herunterrei-
chende Heckklappe fiir beque-
mes Beladen. - Ganz rechts:
Geridumiger Fahrerplatz, Sitz-
position sowie Lenkung und
Schaltung tadellos (Ausstat-
tungsvariante Luxus).

Oben: Schrigheck-Corsa L, die
Leichtmetallfelgen sind Son-
derausstattung

Unten: Corsa TR Berlina.
Nicht nur durch Stufenheck,
sondern auch im~ Karosserie-
stil  (Frontpartie, Radaus-
schnitte) ein -eigenstindiges
Modell

Kurbelwelle, der schon im

ersten Kadett der 60er Jah-
re eingebaut war. Wie auch
die hubraumstarkere Va-
fiante 1,2-S-OHV, die heu-
te noch im Kadett angebo-
ten wird, ein millionenfach
bewahrtes, auflerst robu-
stes und unkompliziertes
Aggregat. Durch Verdich-
tungserhohung, anderen
Vergaser und neue Nok-
kenwelle leistet der 1,0 S
33 kW/45 PS. Mit dieser
Maschine ist der Corsa kei-
nesfalls untermotorisiert.
Ihre Reife ist zumindest
ebenso hoch zu bewerten
wie die neuzeitlichen Kon-
struktionsmerkmale der

rie-Klebemethode schnell
und kostengilinstig zu be-
seitigen.

Preise und Prognose

Die Preise sollen erst un-
mittelbar vor dem Ver-
kaufsstart im Méirz nich-
sten Jahres bekanntgege-
ben werden. Das Lohnni-
veau der spanischen Opel-
Arbeiter liegt gut 10% un-
ter dem ihrer deutschen
Kollegen. Es ist nicht zu
erwarten, daf3 sich diese
Tatsache in den Preisen
widerspiegelt. Lie Corsa-
Preisliste wird wohl kaum
viel anders aussehen als
die des VW Polo oder Ford
Fiesta.

Welche Chancen hat
der Corsa im Fuhrpark?

Die | Stufenheck-Variante
TR wird wohl eher den Pri-
vatmann ansprechen, der
fiir seine vielkopfige Fami-
lie auch einen grofBen Ge-
packraum benotigt. Hier
ist eher mit Konkurrenz im
eigenen Hause zu rechnen.
Man kann den Corsa TR
durchaus als Alternative
zum Kadett ansehen, der ja
ausschliefllich mit Schrig-
heck geliefert wird.

Fir den Opel-Fuhrpark ist
der Schragheck-Corsa si-
cher eine willkommene
Bereicherung des Ange-
bots. Es gibt geniigend
Aufgaben fiir Fahrzeuge
der Corsa-Grof3enord-
nung, die Fuhrpark-Erfol-
ge von Polo und Fiesta so-
wie anderen kleinen Kom-
paktwagen beweisen das.
Der Mini mit vorgeklapp-
ter oder  ausgebauter
Ruckbank hat schlieBllich
den Nutzwert eines nicht
zu kleinen Kombis. Das
trifft ohne Zweifel auch fir
den Corsa zu. So kann die
in der Uberschrift gestellte
Frage, ob sich das Warten
auf diesen neuen Opel loh-
ne, ohne Einschriankung
mit ,,ja‘“ beantwortet wer-
den. Zumal in Fuhrparks
sowieso nicht Entschei-
dungen von heute auf mor-
gen getroffen werden.

Modernisierter Veteran: OHV-Maschine 1,0 S

Neu in der OHC-Motorenfamilie: 1,2 S

Opel Corsa/TR contra VW Polo/Derby

Opel Corsa VW Polo Opel Corsa VW Derby
R 105N EEEEEEE 11S,E

Motor . .
Hubraum (effektiv) ccm 1043 1196 1093
Bohrung/Hub mm 75/59 - 77,8/62,9 69,5/72
Leistung kW/PS 29/40 40/55 37/50
Nenndrehzahl min! 5300 ~ 5600 5600
Verdichtung 9,5 . 92 9,7
Drehmoment Nm 74 . 99 82
bei Drehzahl min! 2700 3300
Abmessungen .
Linge mm 3655 3955 3975
Breite mm 1580 1540 1580
Héhe mm 1355 1360 1355
Radstand mm 2335 2243 2335
Gewichte
zul. Gesamtgewicht kg 1215 1130 1215 1150
Leergewicht kg 700 725
Zuladung 430 425
Norm-Verbrauch
Stadtzyklus (Liter/100 km) .7 7,9 7,4
bei 90 km/h (Liter/100 km) 5,2%) 5,6 49

bei 120 km/h (Liter/100 km)
Kraftstoff

Grundpreis DM incl. MwSt.

*) Siehe letzte Seite.
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Neuer Opel Corsa

anderen Corsa-Maschinen.
1,3 1S (61 kW/70 PS) und
1,21 S (40 kW/55 PS) sind
direkte Abkémmlinge der
neuen Motoren-Genera-
tion, die im Kadett einge-
fihrt wurde und auch den
Ascona antreibt. Obenlie-
gende Nockenwelle mit
Zahnriemenantrieb, Quer-
strom-Zylinderkopf aus
Aluminium, hydraulischer
Ventilspielausgleich, elek-
tronische Ziindanlage und
elektrischer Liifter sind
die zeitgerechten Merkma-
le dieser Motoren. Ihre
Kinderkrankheiten haben
sie bereits im Kadett aus-
kuriert, so daBl sieatrotz
jungeren Konstruktions-
datums ebenfalls als\aus-
gereift gelten kénnen.

Auch _fur Pglo und Derby
stehen drei Benzin-Vierzy-
linder zur, Auswahl.1,05 1/
1,1 14,3 1, alle auf Normal-
kraftstoff abgestimmt.
Opel" bevorzugt fur alle
Motoren Super. Eine Son-
dérstellung bei den VW-
Motoren ist der 1,1 1 ,,E¢,
der« auf Superkraftstoff
eingestellt ist. Diesen Mo-
tor kombiniert Volkswa-
gen mit einem 3+E-Getrie-
be, also extrem langem
vierten Gang. Er hat denn
auch - siehe Vergleichsta-
belle - die guinstigsten Ver-
brauche nach DIN 70030.
Die Verbrauchswerte der
Minis von Opel und Volks-
wagen sind jedoch gene-
rell so zeitgemal3 ginstig,
dafl man nicht um zehntel
Liter feilschen und davon
die Kaufentscheidung ab-
héangig machen sollte.

Wahrend Volkswagen den
Polo und den Derby mit
herkommlichem Vier-
gang-Getriebe oder 3+E-
Auslegung ausrustet, wird
Opel dem Corsa-Interes-
senten die Wahl zwischen
Viergang-Getriebe oder
Funfgang-Getriebe lassen.
Lediglich beim 1,31 S ge-
hort das Funfgang-Getrie-
be zur Serienausstattung.
Es ist im vierten Gang 0,89
und im finften Gang 0,71
ubersetzt. Das Viergang-
Getriebe hat in der ober-
sten Stufe ein Uberset-
zungsverhaltnis von 0,97.

Die 3+E-Auslegung ist si-
cher ein gutes Sparkon-
zept, das aufwendigere
Funfgang-Getriebe jedoch
der bessere Kompromif,
wenn es um Sparsamkeit
und Anpassung an die un-
terschiedlichsten Fahrwi-
derstande zugleich geht.

Es wire sicher micht pra-
xisgerecht, allein‘aufgrund
der hier und dort differie-
renden technischen Daten
ein Urteil pro oder contra
Opel oder VW-Motorisie-
rung zua fallen. Fest steht,
dafl Opel auf Anhieb mit
einem Mbotoren- und Ge-

Markt kommen wird, das
dem g Hauptwettbewerber
nicht nachsteht.

Soll man fiar Autos dieser
Klasse nach einem Diesel
rufen?wSolange nicht su-
persparsame, kleine
Direkteinspritzer serien-
reif sind, ist der Wunsch
verfriht. Sicher wird der
Diesel eines Tages auch
beim kleinen Kompaktwa-
gen zu finden sein. Nach
heutigem Stand ist die Op-
timierung der Benzinmo-
toren in dieser Klasse si-
cher der richtige Weg,
auch beziiglich des An-

triebe-Angebot auf den schaffungspreises.
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Fahrwerk

Mit Kadett und Ascona hat
Opel nahezu auf Anhieb
gelernt, hervorragende
Frontantriebs-Fahrwerke

zu bauen. Das trifft auch
fir den Corsa zu. Er hat
vorne Federbeine mit ei-
nem Querlenker und einer
Lenkstrebe. An diese Stre-
ben ist auch der Stabilisa-
tor angelenkt, den es aller-
dings erst ab 1,2 1 S als
Sonderausstattung sowie
beim 1,31 S und beim Cor-
sa TR serienmaflig gibt.
Die starre Hinterachse hat
die flachen Miniblock-Fe-
dern und nahezu senk-
recht stehende StoBdamp-
fer. Die Zahnstangenlen-
kung mit 3,9 Umdrehun-
gen von Anschlag zu An-
schlag ist leichtgingig und
direkt. Insgesamt ein Fahr-
werk, das sich auf Anhieb
in die Spitzengruppe der
Fronttriebler einreiht.
Nach den hervorragenden
Fahrwerks-Eigenschaften
von Kadett und Ascona
war das allerdings auch
nicht anders zu erwarten.

Service

Opel hat auf den Gebieten
Kundenbetreuung, Servi-
ce und Reparaturfreund-
lichkeit einen sehr guten
Ruf, der von Anfang an
auch gleich auf den Corsa
ubertragen werden sollte.
So wurden dem Corsa giin-
stige Voraussetzungen fur
niedrige Werkstattkosten
mit auf den Weg gegeben.
Die elektronische Zun-
dung und der hydraulische
Ventilspiel-Ausgleich wur-
den schon im Motoren-Ka-
pitel angesprochen. Repa-
raturfreundlich auch die
Kupplungsscheibe, die oh-
ne Getriebeausbau ge-
wechselt werden kann. Die
Karosserie ist von vornher-
ein auf Abschnittsrepara-
turen ausgelegt. Rahmen-
teile konnen stumpf ge-
schweif3t werden. Blech-
schiaden im Heckbereich
sind durch eine Karosse-



tion der Adam Opel Aktiengesellschaft:
geanderte Getriebe- und Achsiibersetzungen konnte der Normverbrauch der ab Mirz 1983 in

eutschland zum Verkauf gelangenden Fahrzeuge weiter gesenkt werden:
ie neuen Verbrauche nach DIN 70030 in 1/100 km:
Stadtzyklus bei 90 km/h bei 120 km/h

Opel Corsa 1,0 S 728 49S 6,6 S
Opel Corsa 1,2 S 8,1S 49S 65S

Herausgegeben von der
ADAM OPEL Aktiengesellschaft, 6090 Ruisselsheim
Verkaufsférderung und Produktinformation



